
MOVING YOU FURTHER

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.



Sprawdzony nap�d na pr�d przemienny!
Akumulatorowy wózek wid�owy Hyundai z serii 9

Przedstawiamy nowy, udoskonalony 4-ko�owy akumulatorowy wózek wid�owy Hyundai z serii 9.

Nowa seria B-9U przynosi klientom niespotykan� dot�d warto�� w obszarach optymalizacji 

kosztów energii i�wytrzyma�o�ci uk�adu nap�dowego.

Zadowolenie 
klienta jest dla nas 

najwa�niejsze!



Efektywno�� i produktywno�� pracy
-   O 32% wi�ksza efektywno�� energetyczna dzi�ki zastosowaniu 

elektrohydraulicznego wspomagania uk�adu kierowniczego 
(EHPS)

-   Moc i precyzja nap�du dwusilnikowego
-   Osi�gi pojazdu zoptymalizowane pod k�tem warunków pracy
-   D�wignia kierunku i sygna�u d�wi�kowego (OPT)
-   2-drzwiowa przykr�cana kabina (OPT)

Wytrzyma�o�� i niezawodno��
-   Sztywniejszy wa� wej�ciowy zespo�u nap�dowego
-   Dwa sterowniki micom zapewniaj�ce wi�ksz� niezawodno�� 

przetwarzania danych: sterownik ZAPI
-   Automatyczny hamulec postojowy, ch�odzony olejem
-   Silnik z ochron� IP43 i sterownik z ochron� IP65

Bezpiecze�stwo
-   Elektrohydrauliczne wspomaganie uk�adu 

kierowniczego (EHPS)
-   Automatyczna redukcja pr�dko�ci jazdy na �ukach
-   Zabezpieczenie przed cofaniem si� wózka przy 

ruszaniu na podje�dzie
-   Programowalny ogranicznik pr�dko�ci jazdy
-   System wykrywania obecno�ci operatora (OPSS)

�atwe zarz�dzanie
-   Samodiagnostyka instalacji elektrycznej
-   Wytrzyma�e pe�ne opony Continental
-   Uk�ad kontroli poziomu p�ynu hamulcowego

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.



Moc i osi�gi

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.

Wysoka 
efektywno�� i 
optymalne osi�gi
Efektywna, kompaktowa konstrukcja 

zapewnia p�ynno�� jazdy oraz znakomite osi�gi, które 

przek�adaj� si� na wysok� produktywno�� pracy.

WYSOKIE OSI�GI

ZAAWANSOWANE 
STEROWANIE
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Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.

Nap�d o du�ej mocy: uk�ad z dwoma silnikami
Uk�ad nap�dowy zawiera dwa niezale�nie sterowane silniki nap�dowe. W odró�nieniu od uk�adu jednosilnikowego nie dopuszcza on do buksowania kó� w 
przypadku ró�nicy w przyczepno�ci lewego i prawego ko�a. Ponadto zapewnia dobre osi�gi nawet na zanieczyszczonej nawierzchni. Poniewa� o� obrotu 
pojazdu wypada na osi kó�, uk�ad dwusilnikowy pozwala na uzyskanie stosunkowo ma�ego promienia skr�tu w porównaniu z uk�adem jednosilnikowym, 
co jest szczególnie korzystne przy pracy w ciasnych miejscach.

Powy�sze dane oparte s� na wynikach testów przeprowadzonych przez firm� Hyundai w jednym cyklu �adowania i mog� ró�ni� si� od wyników uzyskiwa-
nych w rzeczywistych warunkach pracy.

Ni�sze zu�ycie energii
Elektrohydrauliczne wspomaganie uk�adu kierowniczego dzia�a tylko wtedy, gdy kierowca aktywnie zmienia kierunek jazdy. 
Takie rozwi�zanie zu�ywa mniej energii, poniewa� w odró�nieniu od tradycyjnego wspomagania hydrauliczn ego nie 
wyst�puje tutaj tryb gotowo�ci ani zawór priorytetowy do hydraulicznego zasilania wspomagania. Ca�kowicie 
wyeliminowano równie� ha�as wytwarzany przez pomp� hydraulicznego wspomagania w trybie gotowo�ci.

Poprzedni model (25B-9 : 715Ah) : 185 minut (100%)

Zmodernizowany model (25B-9U : 660Ah) : 259 minut (140%)

ZMIANA

EHPS (elektrohydrauliczne wspomaganie 
uk�adu kierowniczego)

Elektrohydrauliczne wspomaganie uk�adu 
kierowniczego (EHPS) ��czy energooszcz�dno�� 
wspomagania elektrycznego ze stabilno�ci� 
wspomagania hydraulicznego. System EHPS 
sk�ada si� z czujnika momentu obrotowego 
sterownika, silnika elektrycznego, pompy 
hydraulicznej i si�ownika skr�tu. Dzia�a bardzo 
sprawnie, zu�ywaj�c ma�o energii.

Podwójny sterownik MiCOM ZAPI
Nowy sterownik nap�du na pr�d przemienny 
marki ZAPI, zawieraj�cy dwa sterowniki micom, 
zarz�dza dzia�aniem wózka wid�owego, prze-
twarzaj�c sygna�y i informacje o usterkach oraz 
prowadz�c komunikacj� dwukierunkow�. Jest 
skutecznie (IP65) zabezpieczony przed wilgoci� 
i innymi zanieczyszczeniami. Ponadto zoptyma-
lizowano moc sterownika nap�du oraz przepro-
jektowano uk�ad podzia�u na lew� i praw� 
stron�, aby zmniejszy� zu�ycie energii.

Wytrzyma�y i ekonomiczny silnik na 
pr�d przemienny
Zabudowane silniki nap�du jazdy i pompy zasi-
lane pr�dem przemiennym charakteryzuj� si� 
du�� moc�, d�ugimi okresami mi�dzyprzegl�do-
wymi i wyj�tkow� wytrzyma�o�ci�. Silniki 
Prestolite na pr�d przemienny oferuj� wysok� 
sprawno�� i niskie koszty utrzymania. Poziom 
ochrony IP43 jest potwierdzony certyfikatem.

Mokre hamulce tarczowe
Automatyczny hamulec postojowy sprzyja wyso-
kiej efektywno�ci pracy, zapewniaj�c sta�� si�� 
hamowania bez ryzyka przegrzania. Koszty utrzy-
mania s� ni�sze, poniewa� brak jest ok�adzin 
wymagaj�cych regularnej wymiany.

Wybór optymalnego trybu pracy
Za po�rednictwem tablicy rozdzielczej i sterow-
nika ZAPI mo�na wybra� tryb pracy najlepiej 
dostosowany do warunków, miejsca i do�wiad-
czenia operatora: H (wysokie osi�gi), N 
(normalny) albo E (ekonomiczny).

Tryb �ó�wia
Tryb �ó�wia umo�liwia operatorowi obni�enie 
pr�dko�ci jazdy do zadanego poziomu. Przydaje 
si� zw�aszcza podczas pracy w w�skich i zasta-
wionych miejscach.

ZMIANA ZMIANA



�atwo�� i wygoda

Ergonomiczne  
miejsce pracy,  
szybka i �atwa 

obs�uga bie��ca
Idealne rozmieszczenie komponentów zapewnia �atwy dost�p i 

mo�liwo�� wygodnego wykonywania czynno�ci obs�ugowych.

KOMFORTOWE STANOWISKO PRACY

ZAAWANSOWANY SYSTEM 
MONITOROWANIA

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.
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Ergonomicznie dopracowane 
stanowisko pracy
Ergonomiczne rozwi�zania ukierunkowane na wygod� operatora i �atwo�� 
manewrowania korzystnie wp�ywaj� na wydajno�� pracy. �atwe w obs�udze 
d�wignie i peda�y, regulowane elementy sterowania, fotel z zawieszeniem 
i deska rozdzielcza z du�ym, wielofunkcyjnym zestawem przyrz�dów — 
wszystko to stwarza warunki do wygodnej, efektywnej jazdy. Do 
standardowego wyposa�enia nale�y gniazdo zasilania 12 V.

Uchwyt o regulowanym pochyleniu
K�t uchwytu mo�na regulowa� d�wigni� po 
prawej stronie kierownicy, aby dopasowa� go 
do budowy cia�a i preferencji operatora.

Fotel Grammer
Regulowany, ergonomiczny fotel zapewnia 
niezrównany poziom komfortu. Dzi�ki regu-
lacji pod�okietnika operator mo�e pracowa� 
d�u�ej bez zm�czenia.
· Dla operatorów o masie cia�a od 50 do 160 kg
· Pas bezpiecze�stwa typu ELR (ze zwijaczem 

blokowanym awaryjnie)
· Podgrzewanie i zag�ówek (OPT)

Po�o�enie kierownicy
Czujnik skr�tu na tylnej osi komunikuje si� z 
kolorowym monitorem LCD, dzi�ki czemu 
mo�liwe jest wy�wietlanie kierunku jazdy.

D�wignia kierunku i sygna�u 
d�wi�kowego (OPT)
Na d�wigni podno�nika hydraulicznego mog� 
by� zamontowane opcjonalne elektroniczne 
elementy do manewrowania i w��czania dodat-
kowego sygna�u d�wi�kowego. Przycisk 
sygna�u d�wi�kowego ulokowany jest w �atwo 
dost�pnym miejscu.

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.

Kolorowy monitor LCD o przek�tnej 4,3 cala
Kolorowy monitor LCD o przek�tnej 4,3 cala wy�wietla inteligentny interfejs 
graficzny, z którego operator mo�e odczyta� pr�dko��, kierunek jazdy i liczb� 
godzin pracy, a tak�e efektywnie sterowa� pojazdem. Wska�nik obci��enia 
wy�wietla na monitorze ci��ar �adunku. Operator ma do wyboru trzy tryby 
osi�gów, odpowiednie do ró�nych warunków pracy. Informacje na ekranie 
mog� by� wy�wietlane w ró�nych j�zykach (maks. 12).

Funkcje g�ówne

!á Pr�dko�� (wska�nik cyfrowy)
!â Po�o�enie kierownicy i kierunek jazdy
!ã Wska�nik roz�adowania akumulatora
!ä Przewijanie w gór�
!å Menu/przewijanie w lewo
!æ Osi�gi/przewijanie w prawo

!ç  �ó�w/przewijanie w dó�
!è ESC/wstecz
!é Enter
!ê Ostrze�enie o niskim poziomie p�ynu hamulcowego
!ë Ostrze�enie o b��dzie
!ì  Ostrze�enie o wysokiej temperaturze

�atwa obs�uga bie��ca akumulatora
Pokrywa przedzia�u akumulatorowego otwiera 
si� z pomoc� si�ownika gazowego, który utrzy-
muje j� w górze, zapewniaj�c �atwy i 
bezpieczny dost�p do akumulatora.

Zbiornik p�ynu hamulcowego z 
czujnikiem poziomu
Udoskonalony zbiornik p�ynu hamulcowego, 
umieszczony w górnej lewej cz��ci tablicy 
rozdzielczej, jest wyposa�ony w elektroniczny 
czujnik poziomu, który w��cza lampk� ostrze-
gawcz� w razie niedoboru p�ynu.



NOWOCZESNE 
PODEJ�CIE DO 

BEZPIECZE�STWA

Bezpiecze�stwo

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.

Nowoczesne 
podej�cie do 
bezpiecze�stwa
Stanowisko kierowcy jest nie tylko 

zaprojektowane zgodnie z zasadami 

bezpiecze�stwa, lecz tak�e bardzo komfortowe.

DOSKONA�A 
WIDOCZNO��

Wystarczy zeskanowa� kod 
QR, aby odtworzy� wideo. 
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Znakomita widoczno�� sprzyja bezpiecze�stwu
Si�owniki i �a�cuchy podno�nika s� schowane za szynami masztu, aby operator mia� zapewnion� jak najlepsz� 
widoczno��. Kamera cofania (OPT) i lusterko panoramiczne poprawiaj� widoczno�� do ty�u.

Pr�dko�� ja
zdy

Ogranicz pr� dko� �
Pr�dko�� ja

zdy

Pr�dko�� ja
zdy

Pr�dko�� ja
zdy

Pr�dko�� ja
zdy

Pr�dko�� ja
zdy

Ograrr nicz pr�rr d� kok � �

Solidna ochrona nad g�ow� 
operatora
Zabezpieczenie nad g�ow� operatora, z zapa-
sem spe�niaj�ce wymagania okre�lone w 
normie ISO6055, zapewnia skuteczn� ochron� i 
doskona�� widoczno�� na wszystkie strony.

Wspomaganie jazdy po �uku
Wspomaganie jazdy po �uku ogranicza pr�d-
ko�� jazdy w zale�no�ci od promienia skr�tu, 
u�atwiaj�c kierowcy p�ynne i precyzyjne poko-
nywanie zakr�tów.

Ogranicznik pr�dko�ci
Operator mo�e ustawi� limit pr�dko�ci w prze-
dziale od 10 km/h do 1 km/h, odpowiednio do 
przebiegu trasy, ilo�ci miejsca i kszta�tu �adunku.

Uruchamianie dopiero po podaniu 
has�a
Operator mo�e ustawi� has�o chroni�ce 
pojazd przed kradzie�� i wypadkami b�d�-
cymi skutkiem u�ywania go przez osoby 
nieupowa�nione.

Na niektórych zdj�ciach mo�e by� widoczne wyposa�enie opcjonalne.

Zabezpieczenie przed zjazdem do ty�u
Operowanie na podjazdach u�atwia zabezpie-
czenie przed cofaniem i nap�d doskonale 
sprawdzaj�cy si� przy ruszaniu pod gór�.

Zabezpieczenie przed cofaniem

R
E

D
U

K
C

JA
 P

R
�D

K
O

�C
I

Bezpiecze�stwo operowania 
wid�ami
W trakcie opuszczania wide� specjalny zawór 
utrzymuje pr�dko�� ruchu wide� pod kontrol�. 
Zawór zapobiega opadni�ciu wide� w przy-
padku nag�ego uszkodzenia linii hydraulicznej.

BLOKADA MASZTU

System wykrywania obecno�ci 
operatora (OPSS)
Gdy operatora nie ma na stanowisku, elementy 
do sterowania hydraulicznym podnoszeniem i 
pochylaniem s� zablokowane.



Typ masztu

Maksy-
malna 

wysoko�� 
wide�

Wysoko�� 
ca�kowita 
(opuszczo-

nego

Wysoko�� swobodnego podnoszenia K�t przechy�u Ud�wig bez 
przesuwu 
bocznego

(500mm LC)

Ud�wig z 
przesuwem 

bocznym
(500mm LC)

Masa 
pojazdu 

(bez 
�adunku)

Z oparciem dla 
�adunku

Bez oparcia 
dla �adunku

Bez oparcia 
dla �adunku
(3/4-SPOOL) Pr

zó
d

Ty
�

mm mm mm mm mm st. st. kg kg kg

2-
STOPNIOWE 
OGRANIC-

ZONE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

V300 3005 2012

115 115 115

6 10 2500 2500 4339

 V330 3305 2162 6 10 2500 2500 4362

V350 3505 2262 6 10 2500 2500 4376

V370 3705 2412 6 10 2500 2475 4398

V400 4005 2562 6 10 2500 2425 4419

V430 4305 2712 6 6 2450 2375 4468

V450 4505 2862 6 6 2400 2325 4498

V470 4705 2962 6 6 2360 2285 4513

V500 5005 3112 6 6 2350 2275 4535

2-STOPNIOWE 
PE�NE SWOBODNE 

PODNOSZENIE

VF/VS295 2976 2012 832 1379 1379 6 6 2500 2500 4386

VF/VS325 3276 2162 982 1529 1529 6 6 2500 2500 4419

VF/VS345 3476 2262 1082 1629 1629 6 6 2500 2475 4441

3-
STOPNIOWE 

PE�NE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

TF370 3705 1812 632 1179 1179 6 6 2500 2475 4517

TF400 4005 1912 732 1279 1279 6 6 2500 2425 4538

TF430 4305 2012 832 1379 1379 6 6 2450 2375 4560

TF450 4505 2112 932 1479 1479 6 6 2400 2325 4582

TF470 4705 2162 982 1529 1529 6 6 2350 2275 4594

TF500 5005 2262 1082 1629 1629 6 6 1880 1850 4618

TF550 5505 2462 1282 1829 1829 6 6 1550 1430 4659

TF600 6005 2662 1482 2029 2029 6 6 1400 1280 4698

TF650 6505 2862 1682 2061 1921 3 3 1350 1230 4737

TF700 7005 3062 1882 2261 2121 3 3 1150 930 4773

TS370 3705 1812 632 1179 1179 6 6 2500 2475 4517

TS400 4005 1912 732 1279 1279 6 6 2500 2425 4538

TS430 4305 2012 832 1379 1379 6 6 2450 2375 4560

TS450 4505 2112 932 1479 1479 6 6 2400 2325 4582

TS470 4705 2162 982 1529 1529 6 6 2350 2275 4594

TS500 5005 2262 1082 1629 1629 6 6 1880 1850 4618

TS550 5505 2462 1282 1829 1829 6 6 1550 1430 4659

TS600 6005 2662 1482 2029 2029 6 6 1400 1280 4698

TS650 6505 2862 1682 2054 1914 3 3 1350 1230 4737

TS700 7005 3062 1882 2254 2114 3 3 1150 930 4773

4-
STOPNIOWE 

PE�NE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

QF610 6115 2147 967 1413 1462 3 3 1600 1480 4912

QF660 6615 2347 1167 1613 1662 3 3 1400 1280 4972

QF700 7015 2447 1267 1713 1762 3 3 1100 980 5002

QF745 7465 2597 1417 1964 1762 3 3 800 680 5048

QF790 7915 2747 1567 2114 1762 3 3 600 480 5148

Typ masztu

Maksy-
malna 

wysoko�� 
wide�

Wysoko�� 
ca�kowita 
(opuszczo-

nego

Wysoko�� swobodnego podnoszenia K�t przechy�u Ud�wig bez 
przesuwu 
bocznego

(500mm LC)

Ud�wig z 
przesuwem 

bocznym
(500mm LC)

Masa 
pojazdu 

(bez 
�adunku)

Z oparciem dla 
�adunku

Bez oparcia 
dla �adunku

Bez oparcia 
dla �adunku
(3/4-SPOOL) Pr

zó
d

Ty
�

mm mm mm mm mm st. st. kg kg kg

2-
STOPNIOWE 
OGRANIC-

ZONE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

V300 3005 2012

115 115 115

6 10 3000 3000 4614

 V330 3305 2162 6 10 3000 3000 4633

V350 3505 2262 6 10 3000 3000 4650

V370 3705 2412 6 10 3000 3000 4672

V400 4005 2562 6 10 3000 3000 4694

V430 4305 2712 6 6 3000 3000 4743

V450 4505 2862 6 6 3000 2950 4772

V470 4705 2962 6 6 3000 2875 4787

V500 5005 3112 6 6 2900 2775 4809

2-STOPNIOWE 
PE�NE SWOBODNE 

PODNOSZENIE

VF/VS295 2976 2012 832 1379 1379 6 6 3000 3000 4634

VF/VS325 3276 2162 982 1529 1529 6 6 3000 2950 4667

VF/VS345 3476 2262 1082 1567 1567 6 6 3000 2875 4692

3-
STOPNIOWE 

PE�NE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

TF370 3705 1812 632 1117 1081 6 6 3000 3000 4779

TF400 4005 1912 732 1217 1181 6 6 3000 3000 4801

TF430 4305 2012 832 1317 1281 6 6 3000 2950 4821

TF450 4505 2112 932 1417 1417 6 6 3000 2875 4848

TF470 4705 2162 982 1467 1431 6 6 2950 2825 4863

TF500 5005 2262 1082 1567 1531 6 6 2250 2180 4889

TF550 5505 2462 1282 1767 1767 6 6 1750 1570 4931

TF600 6005 2662 1482 1967 1967 6 6 1450 1270 4971

TF650 6505 2862 1682 2061 1921 3 3 1400 1220 5012

TF700 7005 3062 1882 2261 2121 3 3 1200 1020 5052

TS370 3705 1812 632 1117 1053 6 6 3000 3000 4779

TS400 4005 1912 732 1217 1153 6 6 3000 3000 4801

TS430 4305 2012 832 1317 1253 6 6 3000 2950 4821

TS450 4505 2112 932 1417 1403 6 6 3000 2875 4848

TS470 4705 2162 982 1467 1403 6 6 2950 2825 4863

TS500 5005 2262 1082 1567 1503 6 6 2250 2180 4889

TS550 5505 2462 1282 1767 1753 6 6 1750 1570 4931

TS600 6005 2662 1482 1967 1953 6 6 1450 1270 4971

TS650 6505 2862 1682 2033 1893 3 3 1400 1200 5012

TS700 7005 3062 1882 2233 2093 3 3 1200 1020 5052

4-
STOPNIOWE 

PE�NE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

QF610 6115 2147 967 1514 1514 3 3 1700 1520 5153

QF660 6615 2347 1167 1714 1714 3 3 1500 1320 5213

QF700 7015 2447 1267 1814 1814 3 3 1200 1020 5243

QF745 7465 2597 1417 1964 1834 3 3 900 720 5289

QF790 7915 2747 1567 1987 1834 3 3 700 520 5390

Nowa seria 9 Dane techniczne masztów

25B-9U 30B-9U

Maszt TF: Maszt z 3-stopniowym pe�nym swobodnym podnoszeniem, z 1 si�ownikiem do swobodnego podnoszenia, o szerokim polu widoczno�ci.
Maszt TS: Maszt z 3-stopniowym pe�nym swobodnym podnoszeniem, z 2 si�ownikami do swobodnego podnoszenia, o szerokim polu widoczno�ci.

Maszt TF: Maszt z 3-stopniowym pe�nym swobodnym podnoszeniem, z 1 si�ownikiem do swobodnego podnoszenia, o szerokim polu widoczno�ci.
Maszt TS: Maszt z 3-stopniowym pe�nym swobodnym podnoszeniem, z 2 si�ownikami do swobodnego podnoszenia, o szerokim polu widoczno�ci.

: Standard : Standard
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Typ masztu

Maksy-
malna 

wysoko�� 
wide�

Wysoko�� 
ca�kowita 
(opuszczo-

nego

Wysoko�� swobodnego podnoszenia K�t przechy�u Ud�wig bez 
przesuwu 
bocznego

(500mm LC)

Ud�wig z 
przesuwem 

bocznym
(500mm LC)

Masa 
pojazdu 

(bez 
�adunku)

Z oparciem dla 
�adunku

Bez oparcia 
dla �adunku

Bez oparcia 
dla �adunku
(3/4-SPOOL) Pr

zó
d

Ty
�

mm mm mm mm mm st. st. kg kg kg

2-
STOPNIOWE 
OGRANIC-

ZONE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

V300 3005 2093

115 115 115

6 10 3500 3500 4999

 V330 3305 2243 6 10 3500 3500 5020

V350 3505 2343 6 10 3500 3500 5028

V370 3705 2493 6 10 3500 3500 5046

V400 4005 2643 6 10 3500 3430 5063

V430 4305 2793 6 6 3500 3350 5108

V450 4505 2943 6 6 3450 3300 5133

V470 4705 3043 6 6 3400 3250 5145

V500 5005 3193 6 6 3300 3150 5162

2-STOPNIOWE 
PE�NE SWOBODNE 

PODNOSZENIE

VF/VS295 2976 2093 913 1377 1377 6 6 3500 3500 5046

VF/VS325 3276 2243 1063 1527 1527 6 6 3500 3430 5069

VF/VS345 3476 2343 1163 1627 1627 6 6 3500 3350 5095

3-
STOPNIOWE 

PE�NE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

TF370 3705 1893 713 1177 1177 6 6 3500 3430 5199

TF400 4005 1993 813 1277 1277 6 6 3500 3350 5221

TF430 4305 2093 913 1377 1377 6 6 3450 3300 5230

TF450 4505 2193 1013 1477 1477 6 6 3400 3250 5272

TF470 4705 2243 1063 1527 1527 6 6 3350 3200 5287

TF500 5005 2343 1163 1627 1627 6 6 2650 2500 5311

TF550 5505 2543 1363 1827 1827 6 6 2380 2250 5356

TF600 6005 2743 1563 2027 2027 6 6 1700 1550 5400

TF650 6505 2943 1763 2201 2061 3 3 1590 1450 5444

TF700 7005 3143 1963 2401 2261 3 3 1350 1250 5489

TS370 3705 1893 713 1177 1177 6 6 3500 3430 5199

TS400 4005 1993 813 1277 1277 6 6 3500 3350 5221

TS430 4305 2093 913 1377 1377 6 6 3450 3300 5230

TS450 4505 2193 1013 1477 1477 6 6 3400 3250 5272

TS470 4705 2243 1063 1527 1527 6 6 3350 3200 5287

TS500 5005 2343 1163 1627 1627 6 6 2650 2500 5311

TS550 5505 2543 1363 1827 1827 6 6 2380 2250 5356

TS600 6005 2743 1563 2027 2027 6 6 1700 1550 5400

TS650 6505 2943 1763 2173 2033 3 3 1590 1450 5444

TS700 7005 3143 1963 2373 2233 3 3 1350 1250 5489

4-
STOPNIOWE 

PE�NE 
SWOBODNE 

PODNO-
SZENIE

QF610 6115 2147 967 1514 1514 3 3 1920 1800 5568

QF660 6615 2347 1167 1714 1714 3 3 1720 1600 5628

QF700 7015 2447 1267 1814 1814 3 3 1410 1300 5658

QF745 7465 2597 1417 1964 1917 3 3 1100 1000 5701

QF790 7915 2747 1567 2070 1917 3 3 800 700 5804

35B-9U

: StandardMaszt TF: Maszt z 3-stopniowym pe�nym swobodnym podnoszeniem, z 1 si�ownikiem do swobodnego podnoszenia, o szerokim polu widoczno�ci.
Maszt TS: Maszt z 3-stopniowym pe�nym swobodnym podnoszeniem, z 2 si�ownikami do swobodnego podnoszenia, o szerokim polu widoczno�ci.



• Widelec (mm)
25B-9U : 900; 1000; 1050 (Standard); 
1200; 1350; 1500; 1650; 1800; 2100
30/32/35B-9U : 900; 1050 (Standard); 
1150; 1200; 1350; 1500; 1650; 1800; 1970; 
2120; 2300; 2400

• Wbudowany przesuw boczny
• Opona : Sta�e (Standard) / 

pneumatyczne / niebrudz�ce. 

szerokie [25/30/32B-9U : przód (23X10-12)]
• Sterowanie ko�cówk� palca
• Przystosowana do ch�odni : 

Dotyczy warunków pracy do -30°C.
• G�ówny zawór steruj�cy  :cy : 2-suwakowy

(Standard), 3-suwakowy, 4y, 4y -suwakowy
• Wska�nik ci��aru �adunku
• Od��czany / do��czany element 

boczny baterii

• Kabina (jednodrzwiowa)
 PRZÓD + DACH + TY� P
 PRZÓD + DACH + TY� + DRZWI P
 PRZÓD + DACH + TY� + DRZWI  P

  + OGRZEWANIE

35B-9U30B-9U25B-9U

* Projekty Exterion i opcje wózków wid�owych w niniejszym katalogu mog� ulec zmianie w celu poprawy.

Ud�wig

Elementy opcjonalne

TF/TS Masztu TF/TS Masztu TF/TS Masztu

QF  Masztu QF  Masztu QF  Masztu

V       VF V       VF V       VF

Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm) Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm) Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm)

Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm) Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm) Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm)

Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm) Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm) Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci (mm)
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CECHY CHARAKTERYSTYCZNE
1.1 Producent (skrót) HYUNDAI

1.2 Oznaczenie typu wg producenta 25B-9U 30B-9U 32B-9U 35B-9U

1.3 Nap�d: elektryczny (z akumulatora lub sieci), silnik Diesla, silnik benzynowy, silnik na gaz elektryczny elektryczny elektryczny elektryczny

1.4 Sposób operowania: r�czny, pieszy, na stoj�co, na siedz�co, kompletacja zamówie� na siedz�co na siedz�co na siedz�co na siedz�co

1.5 Ud�wig / obci��enie znamionowe  kg 2500 3000 3200 3500

1.6 Odleg�o�� �rodka ci��ko�ci c mm 500 500 500 500

1.8 Odleg�o�� �adunku, od �rodka osi nap�dzanej do wide� x mm 458 458 458 470

1.9 Rozstaw osi y mm 1400 1600 1600 1600

MASA

2.1 Masa eksploatacyjna kg 4360 4633 4820 5020

2.2 Nacisk na o�, przedni�/tyln� z �adunkiem kg 6016 / 844 6812 / 820 7095 / 925 7537 / 983

2.3 Nacisk na o�, przedni�/tyln� bez �adunku kg 1805 / 2555 2016 / 2617 1980 / 2840 1915 / 3105

OPONY, PODWOZIE

3.1 Opony: pe�ne gumowe, superelastyczne, pneumatyczne, poliure tanowe SE, P SE, P SE, P SE, P

3.2 Rozmiar opon, przód 23 X 9-10 23 X 9-10 23 X 9-10 23 X 10-12

3.3 Rozmiar opon, ty� 18 X 7-8 18 X 7-8 18 X 7-8 18 X 7-8

3.5 Ko�a, liczba przednich/tylnych (X = ko�a nap�dzane) 2x/2 2x/2 2x/2 2x/2

3.6 Rozstaw kó�, przód mm 993 993 993 1005

3.7 Rozstaw kó�, ty� mm 980 980 980 980

WYMIARY

4.1 Odchylenie masztu / rama mocowania wide� wysuni�ta/cofni�ta stopnie 6 / 10 6 / 10 6 / 10 6 / 10

4.2 Wysoko��, maszt opuszczony h1 (mm) 2162 2162 2232 2243

4.3 Swobodne podnoszenie h2 (mm) 115 115 115 115

4.4 Wysoko�� podnoszenia h3 (mm) 3300 3300 3300 3300

4.5 Wysoko��, maszt wysuni�ty h4 (mm) 4485 4485 4485 4485

4.7 Wysoko�� zabezpieczenia nad g�ow� operatora (kabina) h5 (mm) 2230 2230 2230 2230

4.8 Wysoko�� siedzenia / wysoko�� stanowiska Rel. To Sip h7 (mm) 1180 1180 1180 1180

4.12 Wysoko�� sprz�gu h10 (mm) 325 325 325 325

4.19 D�ugo�� ca�kowita l1 (mm) 3345 3535 3553 3640

4.20 D�ugo�� do czo�a wide� l2 (mm) 2295 2485 2503 2590

4.21 Szeroko�� ca�kowita b1 (mm) 1200 1200 1200 1250

4.22 Wymiary wide� l × e × s (mm) 1050 × 100 × 45 1050 × 122 × 45 1050 × 122 × 45 1050 × 122 × 45

4.23 Rama mocowania wide� Iso 2328, klasa/typ A, B II/A III/A III/A III/A

4.24 Szeroko�� ramy mocowania wide� b3 (mm) 1102 1102 1102 1102

4.31 Prze�wit, pod masztem, z �adunkiem m1 (mm) 117 117 117 128

4.32 Prze�wit, w po�owie rozstawu osi m2 (mm) 130 130 130 130

4.33 Min. szeroko�� przejazdu z palet� 1000 X 1200, ustawienie 
wzd�u�ne (D X Sz) Ast (mm) 3637 3829 3843 3896

4.34 Min. szeroko�� przejazdu z palet� 800 X 1200, ustawienie 
wzd�u�ne (Sz X D) Ast (mm) 3803 4009 4023 4076

4.35 Promie� skr�tu Wa (mm) 1940 2150 2165 2205

OSI�GI

5.1 Pr�dko�� jazdy, z �adunkiem / bez �adunku km/h 17 / 18 17 / 18 17 / 18 17 / 18

5.2 Pr�dko�� podnoszenia, z �adunkiem / bez �adunku mm/s 420 / 600 340 / 500 330 / 500 300 / 460

5.3 Pr�dko�� opuszczania, z �adunkiem / bez �adunku mm/s 500 / 450 500 / 450 500 / 450 500 / 450

5.6 Maks. si�a uci�gu, z �adunkiem / bez �adunku N 14710 / 14690 14640 / 14700 14580 / 14660 14580 / 14410

5.8 Zdolno�� pokonywania wzniesie�, z �adunkiem %(�) 22 (12.4) 19 (10.8) 18 (10.2) 17 (9.6)

5.10 Hamulec zasadniczy Hydrauliczny Hydrauliczny Hydrauliczny Hydrauliczny

SILNIK ELEKTRYCZNY

6.1 Silnik nap�du jazdy S2 60 min kw 7,0 × 2 7,0 × 2 7,0 × 2 7,0 × 2

6.2 Silnik nap�du podnoszenia, S3 15% kw 17 17 17 17

6.4 Napi�cie akumulatora, pojemno�� nominalna K5 V/Ah 48 / 660 48 / 715 48 / 715 48 / 715

6.5
Masa akumulatora (min.) kg 1090 1150 1150 1150

Wymiary przedzia�u akumulatorowego D/Sz/W mm 1035 / 800 / 540 1035 / 1000 / 540 1035 / 1000 / 540 1035 / 1000 / 540

DANE DODATKOWE

8.1 Rodzaj sterowania nap�dem Pr�d przemienny Pr�d przemienny Pr�d przemienny Pr�d przemienny

* Wszystkie dane techniczne zamieszczone w tym katalogu mog� ulec zmianie po zastosowaniu elementów opcjonalnych.
12_13

Specyfikacja

Wymiary
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